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Características  
 

CARACTERÍSTICAS TÉCNICAS 
Alimentación cuadro 230V ac (+/- 10%) 
Alimentación Motor 380V 3hp / 230V 1.5hp 
Salida alimentación accesorios 24V a.c. 500mA 
Contacto luz de garaje Libre de tensión 
Relé de destello 24V a.c. 10A 
Tiempo de funcionamiento De 8 a 80 segundos 
Tiempo de espera cierre automático De 5 a 120 segundos 
Tarjeta de radio Opcional 
Temperatura de trabajo De 0º a 70º 

 
CUADRO TRIFÁSICO MASTER  PRO III 
 
Cuadro de control trifásico versátil para múltiples aplicaciones y diferentes tipos de motores. (Potencia de 1,5 CV a 
220V y 2,5 CV a 380V) Salida 24V AC, para alimentación de accesorios. 
 
Tarjetas opcionales, regulaciones y principales entradas/salidas : 
Tarjeta de Radio, Tarjeta de semáforos y Tarjeta de detector magnético. Regulación de tiempos de 
Funcionamiento y Cierre automático mediante potenciómetro. Disponemos de pulsadores de Abrir, Cerrar y 
Paro. Salida para activación de destello 24V y de contacto Luz de garaje. Dispone de dos entradas de ‘seguridad’ 
independientes, una para una fotocélula que actúa durante el cierre de la puerta (17-18) y otra en la que puede 
conectarse una fotocélula o bien una ‘Banda resistiva’(15-16). Esta última entrada la podemos configurar 
mediante el micro interruptor nº 6. Con el interruptor en OFF la ‘seguridad’ actúa sólo en la apertura, parando la 
puerta, y  con el mico interruptor en ON  realiza una inversión tanto en apertura como en cierre.  
Esta última entrada puede configurarse como una banda resistiva de 8,2KΩ o bien como un contacto 
Normalmente Cerrado mediante el micro interruptor nº 1 de SW2. El cuadro tiene una salida para test 
(comprobación) de fotocélulas, el cual se puede utilizar con fotocélulas con entrada de test o bien fotocélulas de 
Emisor-Receptor. 
 
Protecciones. 
Protección entrada alimentación mediante fusible 250mA y varistor. Protección entradas de maniobra diodos 
zener. 
 
Instalación. 
Para equipos conectados permanentemente deberá incorporarse  al cableado un magneto térmico y un 
diferencial acorde con la instalación. Antes de proceder a la instalación del automatismo, asegurarse de la 
desconexión de la tensión de alimentación. 
 
Descripción de Bornes: 

Potencia Maniobra 

4 Freno (consultar Pág. 7) 6 Contacto destello 24V a.c. 22 Pulsador de paro N.O. 

5 Freno (consultar Pág. 7) 7 Contacto destello 24V a.c. 23 Común pulsadores 

  8 Contacto luz de garaje libre de tensión 24 Pulsador cerrar N.O. 

L1 Fase R, línea 9 Contacto luz de garaje libre de tensión 25 Pulsador abrir N.O. 

L2 Fase S, línea 10 Final de carrera de seguridad N.C. 28 24V a.c. 

L3 Fase R, línea 19 Común finales de carrera 29 24V a.c. 

N Neutro 20 Final de carrera de abrir N.C. - 

- Tierra 21 Final de carrera de cerrar N.C. - 

  11 Test fotocélula - 

- Tierra 15 Contacto seguridad abrir/banda - 

U Fase U motor 16 Contacto seguridad abrir/banda - 

V Fase V motor 17 Contacto seguridad cerrar - 

W Fase W motor 18 Contacto seguridad cerrar - 

Nota: N.O. Normalmente Abierto 
            N.C. Normalmente Cerrado 



 4

 
Selección de opciones SW1       
Seleccionar las opciones mediante los micro interruptores 

 
 
NOTA SW1 
• Si I-3 está ON y I-2 ON el cuadro realiza la apertura automática y el cierre hombre presente. 
• Si I-3 está ON y I-2 OFF el cuadro realiza la apertura y el cierre hombre presente 
 
 
 
 
Selección de opciones. SW2   
Seleccionar las opciones mediante los micro interruptores 
 

ON Fotocélula 
I-1 Banda / Fotocélula 

OFF Banda Resistiva 

ON Sin tarjeta insertada 
I-2 Detector Magnético 

OFF Con tarjeta insertada 

ON Cierre Automático activado 
I-3 Cierre Automático 

OFF La puerta NO cierra automáticamente 

I-4 Sin servicio - Sin servicio 

 
 
Temporizadores                                                                                     
 
Tiempo de Cierre Automático. (Verde)                                      Tiempo de Funcionamiento. (Rojo) 
                                                                                                                         o Regulación de Fuerza * 

 
NOTA:  Cuando( I-4  SW1) está en OFF el potenciómetro T. FUNC actúa como potenciómetro de regulación de 
fuerza. 
 
 
 
 
 

ON Durante la maniobra de apertura no responde al Pulsador Alternativo 
I-1 Inhibición de Paro al Abrir 

OFF Al abrir si activamos el Pulsador Alternativo la puerta Para 
ON La maniobra funciona en alternativo (al abrir para, al cierre inversión) 

I-2 Maniobra Abrir / Alternativo 
OFF La maniobra solo permite la apertura 
ON La puerta funciona Hombre presente 

I-3 Hombre Presente 
OFF La puerta funciona normal 
ON Funcionamiento con encoder inhibido 

I-4 Inhibición encoder 
OFF Funcionamiento normal con encoder 
ON Contacto luz de garaje parpadea mientras sube y baja la puerta 

I-5 Luz  garaje  impulso / Aviso 
OFF Contacto Luz de garaje impulso de 2 segundos 
ON Tanto en la apertura como en el cierre, la seguridad de abrir (15-16) Invierte  I-6 Banda/Fot.(Cseg1) 

 OFF En la maniobra de abrir, la seguridad de abrir (15-16) para la maniobra 
ON La salida de destello se activa de forma intermitente antes de empezar la maniobra. I-7 Predestello 

 OFF No hay intermitencias antes de empezar una maniobra. 
ON Mientras el motor funciona el Zumbador emite. 

I-8 Activación Zumbador 
OFF Zumbador desactivado. 
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Funcionamiento 
 
Las maniobras del automatismo se ejecutan mediante el pulsador Alternativo (pulsador Test placa CI P.ALTER), 
pulsadores externos de membrana, mediante la Tarjeta de Radio, y mediante pulsadores conectados en las 
conexiones de Abrir, Cerrar y Paro. 
La maniobra finaliza al darse cualquiera de las siguientes condiciones: por la activación del FC correspondiente o 
por la finalización del tiempo de funcionamiento.Si durante la maniobra de apertura se da una orden, la maniobra 
finaliza y no se ejecuta el cierre automático. 
La activación del PARO provoca la inmediata detención de la maniobra, siendo necesaria una orden para la 
reanudación de la misma. La activación del C.SEG en la maniobra de cierre provoca la inversión de ésta, 
pasándose a la maniobra de apertura. El contacto de Luz de Garaje se activa en el mismo instante que la maniobra 
de apertura y se desactiva 2 seg. después de haberse iniciado. 
 
Complementos  
 
Conector Tarjeta de Radio. 
Permite utilizar una tarjeta de radio para activar a distancia el automatismo. 
 
Tarjeta Semáforos 
Siempre esta conectada la salida “Rojo” y cuando se pulsa el F.C.A cambia el relé a “Verde” y si se desactiva F.C.A, 
pasa otra vez a “Rojo”. 
 
Tarjeta detector magnético. 
Permite conectar el detector magnético como seguridad actuando como la fotocélula activa al cerrar y como 
pulsador de abrir. 
 
Tarjeta de inhibición de Fotocélula 
Permite inhibir la fotocélula(22) el tiempo al final de la maniobra de cierre. Para que la tarjeta funcione  
correctamente la puerta ha de funcionar con finales de carrera. La tarjeta dispone de un microswich para 
seleccionar el tiempo de inhibición de fotocélula.  
 
 
 
 
Diferentes conexiones con fotocélulas  
 
Test de fotocélula. 
Esta función comprueba la fotocélula en cada cambio de estado, y si está estropeada bloquea el cuadro, 
indicando el fallo con una intermitencia rápida en el relé de destello. 
En el caso de fallo de fotocélula el mando solo funciona como hombre presente. 
 
Conexión de fotocélulas para test 
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ATENCIÓN, (Conexión del Encoder) 
PARA EL CORRECTO FUNCIONAMIENTO DEL ENCODER, ES IMPRESCINDIBLE UTILIZAR MANGUERAS SEPARADAS, 
UNA PARA LA ALIMENTACIÓN DEL MOTOR Y OTRA PARA LA MANIOBRA. 
PARA UN PERFECTO AISLAMIENTO DE LA SEÑAL DEL ENCODER, ES PREFERIBLE UTILIZAR CABLE APANTALLADO.. 
SI SE UTILIZA ESTE, CONECTAR LA MALLA DEL CABLE APANTALLADO CON EL BORNE (-) DEL CUADRO. 

 

cable ENCODER BORNE
ENCODER

S

-

+

BLANCO

NEGRO

ROJO

MALLA
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OPCIONES DE CONEXIONADO DE LÍNEA Y MOTOR 
 

 
 
 
 

IMPORTANTE! 
Para equipos conectados permanentemente, deberá incorporarse al cableado un 
dispositivo de desconexión fácilmente accesible. 
 
 
 
Conexiones Freno  
 
Alimentación Master PRO Voltaje de alimentación al Freno (bornes 4 y 5) 
Trifásico 380V SIN Neutro Alimentación freno 380V 
Trifásico 380V CON Neutro Alimentación freno 230V 
Trifásico 230V SIN Neutro Alimentación freno230V 
Trifásico 230V CON Neutro Alimentación freno 110V 
Monofásico 230V Alimentación freno 230V 
 

MOTOR

U      V      W

MOTOR

U      V      W

MOTOR

U      V      W

U      V       W

L1     L2     L3     N

R     S     T 380 V.

230 V.

230 V.

230 V.

Trifásico 380 V.
Sin Neutro

Trifásico 380 V.
Con Neutro

Trifásico 230 V.
Sin Neutro

Monofásico 230 V.

L1     L2     L3     N

R     S     T      N

L1     L2     L3     N

R     S     T 

L1     L2     L3     N

L1

230 V.

CONEXIÓN PUENTE CONEXIÓN LÍNEA CONEXIÓN MOTOR
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